Boeing z polskim wsadem

Firma Avio Polska
dostarczy czesci

do najnowszego
samolotu |
transkontynentalnego

BRONISLAW TUMILOWICZ

ajnowsze dziecko techniki lotniczej,

nastepca dzambo dizeta, ktory przyj-

dzie na $wiat w 2009 r., bedzie miat

w silnikach polskie statory w turbi-
nach niskiego ci$nienia.

Firma Avio Polska bedaca czescig $wiato-
wej grupy Avio, producenta silnikéw lotni-
czych, a takze napedéw kosmicznych (np.
do rakiety Ariane 5), szykuje sie do wielkie-
go zadania. Weszta w skiad konsorcjum,
ktérego liderem jest amerykanski koncern
General Electric, a celem jest realizacja pro-
jektu nowoczesnego samolotu przysziosci,
Boeinga 747-8, bedacego nastepcag tzw.
dzambo dzeta.

® Najhardziej ekologiczny silnik
na $wiecie

Zadanie mozna uzna¢ za priorytetowe,
gdyz na skutek silnej konkurencji miedzy
Boeingiem a Airbusem producentowi zalezy
na maksymalnie szybkim wprowadzeniu na
rynek nowej maszyny transkontynentalnej
wyposazonej w turbowentylatorowe silniki
odrzutowe nowej generacji o kryptonimie
GenX-2B, oparte na najnowszych technolo-
giach ze znaczna redukcja wagi, zmniejsza-
jace hatas i emisje spalin. Silniki nowego sa-
molotu Boeinga zgodnie z zalozeniami maja
by¢é najbardziej ekologiczne na $wiecie.

Prace badawczo rozwojowe 1 projektowe
~polskiego modutu” silnika juz sie rozpocze-
ty. Przystepuja do tego nasi inZynierowie
z Avio 1 naukowcy z Akademii Techniczno-
-Humanistycznej w Bielsku-Biatej. W przy-
sztym roku maja juz powstac latajace proto-
typy, a produkcja rozpocznie sie w roku 2009.
Przewiduje sie zapotrzebowanie na ok. 100
silnikéw rocznie, a wiec 100 kompletnych
moduléw zaprojektowanych i wyproduko-
wanych w zakladach Avio w Bielsku-Bialej.
O randze przedsiewziecia $wiadczg $rodki,
ok. 10 mln euro, ktére maja by¢ zaangazowa-
ne w prace projektowe i wdrozeniowe ,pol-
skiego modutu” silnika. W celu stworzenia
silnika GenX-2B powstalo juz konsorcjum
pod przewodnictwem General Electric,
w ktérym Avio Polska ma 12% udziatow:

Jak zapowiedzial na konferencji prasowej
prezes Avio Polska, Vincenzo Martorana, za-
trudnienie w liczacej 300 oséb (w tym 70 in-

Boeing 747-8, ktorego produkcja

rozpocznie sie w 2009 roku,
zastapi dzambo dzeta.

Polska firma bedzie
i ry do turbln

B BOEING 747-8 - pasazerska
wersja tego samolotu bedzie mogta
zabraé 450 pasazeréw w trzyklasowej
konfiguracji. Zasieg lotu to 14,8 tys.
km, predko$¢ 0,86 Macha. Nazwa
Boeing 747-8 pochodzi od Boein-
ga 787, z ktorym ten samolot
bedzie dzielit wiele nowych
technologii. Dzieki zastosowaniu
do jego budowy materiatéw kom-
pozytowych waga maszyny w przeliczeniu na
pasazera ma by¢ mniejsza od konkurencyjne-
go Airbusa A380 az o 13%, a zuzycie paliwa
w przeliczeniu na pasazera ma by¢ nizsze

0 14%. W sumie koszty eksploatacji nowego
B747-8 maja by¢ nizsze 0 22% od A380. Do-
datkowe 8% to skutek zastosowania znanych
juz Boeingowi technologii zaczerpnietych za-
réwno z poprzednich wersji 747, jak i wpro-
wadzonego juz do produkgji supernowacze-
snego Boeinga 787 Dreamlinera (zwanego li-
niowcem marzen).

7ynieréw) fabryce w Bielsku-Bialej musi zo-
sta¢ zwiekszone pod katem nowego kontrak-
tu, ktéry przyniesie firmie powaine zyski.
Avio Polska dotad sprzedawata produkty lot-
nicze za ok. 100 mln zt rocznie. Nowa sprze-
daz modul6éw do silnika GenX-2B podniesie
te kwote do 150 min 7t rocznie.

® Czy bedzie wsparcie finansowe?

Dyrektor ds. rozwoju biznesu Grupy Avio
na Europe Srodkowa i Wschodnia, Krzysz-
tof Krystowski, poinformowal, ze firma
zlozyta wniosek o dofinansowanie prac ba-
dawczych z Ministerstwa Nauki w ramach
tzw. inicjatywy technologicznej, bedzie sie
stara¢ takze o $rodki ze strukturalnych
funduszy unijnych. Wsparcie to pomogioby
nie tylko w realizacji zadan projektowych,
lecz takze wzmocnifoby potencjal podmio-
téw skladajacych sie na tzw. Doline Lotni-
cza na potudniu Polski, ktérej gléwnymi fi-
larami sg w pofudniowo-wschodniej Polsce
PZL WSK Rzeszéw, a na Slasku Avio Pol-
ska w Bielsku Biatej. Podniostoby tez pozy-
cje przefargowa firmy Avio Polska w stara-
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nowemu kontraktowi
firma bedzie mogta
zwiekszyc zatrudnienie.

Dyrektor

Krzysztof Krystowskiy
poinfermowat, ze
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niach o przyszle, réwnie prestizowe kon-
trakty. Fakt powierzenia zadania i udziatu
w miedzynarodowym konsorcjum przez
wloska firme jednemu z oddziatéw znajdu-
jacych sie poza Wlochami jest powaznym
wyréznieniem, ale takze zobowiazaniem.
W historii polskiego przemystu lotniczego

. jest to zdarzenie bez precedensu. Avio Pol-

ska otrzymata ten kontrakt nie dlatego, ze
w Polsce jest tania sifa robocza, ale dlatego,
ze nasza kadra jest $wietnie przygotowana,
firma potrafita tez wdrozy¢ opracowana
w 2003 r. najnowszg technologie szlifowa-
nia topatek turbiny przy uzyciu maszyn
sterowanych numerycznie najnowszej ge-
neracji. W tym celu uzyskata w ubieglym
roku kredyt technologiczny z BGK.

Przyznanie finansowego wparcia przyczy-
nitoby sie do miedzynarodowej promocji
Polski jako kraju nowoczesnej techniki
i technologii. Brak dofinansowania nie za-
grozi jednak projektowi, do sfinansowania
ktérego Avio Polska jest przygotowana. Mo-
globy natomiast zniechecic decydentow;, od
ktérych zalezy powierzanie odpomedmal
nych zadan w przyszlosci.
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